fortfeung ,Becfonen und Giitervertehr vor 1945,

Deahtieilbalhn sum Tran3port von Eijenijtein vejp. Kohle
fitr Budernsiche Eijemverfe in Wehlar,
Linie: Grybe Ugenhain=Cijenbahnjtation Lumda.

Emasx

Iba; i Lumda ert las ®rofhergogliche freidam:
Q¥ Giehen den Buderudichen Eijemverfen in Peglar am 4. Juli 1908 die Bau- und Betriebsgenehmigung.
Die Firma Buderus besaB seit 1827 im Raum Atzenhain Erzgruben. Nachdem 9 Jahre lang die Férderung =
eingestellt war, lebte der Betrieb 1906 durch den nun moglichen wirtschaftlichen Transport des Erzes auf dem
Schienenwege wieder auf.

Die 1907 neu errichtete Erzwiische bei der Grube Atzenhain erhielt im folgenden Jahr eine elektrisch
betriebene Drahtseilbahn, welche 1300 Tonnen aufbereitetes Eisenerz im Monat zum eigenen AnschluBgleis
beim Bahnhof Lumda befSrdern konnte,

Eine 10 PS leistende Antriebsmaschine in der Beladestation der Seilbahn transportierte die 250 kg Erz
fassenden Seilbahnwagen mit 2,5 m/s. So konnten 20t des Materials pro Stunde zur Entladestation beim
Bahnhof Lumda befbrdert werden. Auf ihrem iiber 3 Kilometer langen Weg passierten die eisernen, genieteten
Forderwagen, mit patentiertem Klemmkupplungs-Apparat, 27 Stahlmasten sowie 2 Schutzbriicken der Trag-
und Zugseilfihrung. In der Entladestation konnte das Erz iiber 4 eiserne Rutschen in die bereitgestellten
Giiterwaggons auf dem werkseigenen Ladegleis gelangen. Nachdem 1933 das letzte Wascherz aufbereitet ‘
wurde, demontierte man die Drahtseilbahn 1935 im Zuge des Baues der Reichsautobahn GieBen-Alsfeld.

Fortfebung auf nddfter Bijdenfeite.

Rechts Mitte: Photographic der Seilbahn — Entladestation beim Richtfest. Aufschrift der Tafel in Bildmitte zwischen

den Arbeitern ,Drajtfeilbahn Lumba - Agenhain 1908.“ Vom spiter direkt angebauten Verladehochbunker Zum
Lumdatalbahn-Anschlugleis stehen nur die gemauerten Fundamente. iibrige bbilbungen - Jeichmung No. 31400,
»@ntlabeftation (Ausfcynitte). 9. Jamuar / 7. Mai 1908. Rechts Unten: Gerlist der Entladestation im Vergleich
zum Photo. Drahiseile rechts von Atzenhain kommend ~ Umlenkrollen mit den Spanngewichten sowie Schutzgeliinder
: Links Unten: Grundrif der gesamten Entladestation ~ Gerlist mit Spanngewichten sowie angebautem
dehochbunker, den 4 Schiittrutschen sowie Privatgleisanschiub zur Lumdatalbahn. Links Oben: Schnittansicht
: ' mit Forderwagen sowie den nach oben per Seilzug abklappbaren Schittrutschen ZUm




o R T Fortjedung ,Berfonen und Giitervertelr vor 1945°.

A @raaseil =0 t=~er Bau der SeichBnutobalin Giefjen - Aldfeld bescherte
SIE ﬁ‘1der Lumdatalbahn von 1935-1938 ihre bedeutendste

Auslastung im Gilterverkehr.

Es gelangten niimlich simtliche zum Bau der Reichsautobahn

im Raum Lumda bendtigten Materialien zum dortigen

Bennhof.
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beim Reichsautobahnbau beschiitigten Arbeiter eingerichtet war.
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(Forifegung von Tert redis) ...beantragte diese Firma sogar mit Schreiben vom 6.
Dezember 1921 an die Eifenbafnbiveftion Franfjfurt (Dain) die ,,... Errichtung
einer Ferladerampe auf Bahnhof Odenhausen..." Der Bau dieser Verladeanlage
wurde jedoch wegen fehlender Finanzierungsmittel nach dem 1.Weltkrieg abge-
lehnt. Nur bei Gesamtkosteniibernahme der Antragsteller wollte man zustimmen.
So kam dieses Vorhaben beim Bf Odenhausen nie zur Ausfithrung.

Reger Betrieb herrschte auch vor

bekannte @omborfer Sungjtein, welcher wegen sciner Verwitterungs- (S

festigkeit heute noch zu den Dombauhiltten von K&ln am Rhein oder :\*-3&' ‘

Xanten transportiert wird, wurde vor dem Ersten Weltkrieg von hier aus §§ iR

auf seine Reise geschickt. :‘:\S‘\‘fu’g} ""s%\}‘ A
Fortfefung auf nadfter Bwifdenfeite. e =

Photographien der Drahifeilbohn Lumbda-Uggenhain. Oben: Fertiger
Rohbau der hélzemnen Schutzbrilcke in Lumda im Jahre 1908. Die |
Gebdude entlang der zu Uberquerenden DorfstraBe existieren im [

Januar / 7. Mai 1908. Mitte: Ausidnitt Hohenfdidientarie bon Heffen, |5
Mapftab 1:25000, Grofherzoglid) Oeffifdes Katajterami Vlait 5319
Ronborf, 1910. Oben links: Beidinung R0.22502. ,Eiferne Unterfiiigung”.
9. Sanuar / 7. Mai 1908.

Es kann ailerdings nicht 2usgeschlossen werden, dad diess Anlagen scncn in Zaiten der Zisenerzverlacung satstancen #aren.

Auch der Personenverkehr des Bahnhofes Lumda stieg in diesem Zeiwaum, da hier das .¥Muzabafnlager Simda” s die

Auf der anderen Seite wurde der Transport von Bahnpost ab 1933 auf den Gleisen durch das Lumdatal eingestellt. Nach dem
Ende der Postkutschenzeit kehrte die Deutfecfje Reichapoft mit LKW-Transporten auf die StraBe zuriick!

wesentlichen noch heute. Unten: Streckenabschnitt der Seilbahn in [} A, RAS T
Blickrichtung Entladestation Bf Lumda wahrend der Betriebszeit. i PSS AN SRR \§-q\§§§‘§3
Unten rechts: 8eidinung R0.31399. ,Qingprofil® (Yusfdnitt). 9. | S R

Cs,,ﬁeben den bisher erwdhnten groferen Giterverla-
Q=Ldem mit eigenem Gleisanschlu zur Lumda-
talbahn gab es auch noch weitere Betriebe in Ndhe der
Bahnhgfe, die ihr Ladegut mit der Eisenbahn
bef6rderten:

Anfang der 20er Jahre stieg die Glterverladung beim
Bahnhof Odenhausen sprunghaft an. Neben der Ver-
ladung von Holz oder Basalt war dies zu jener Zeit der
Verladebahnhof der @tefjener Bmuritiverfe AG.

Diese Firma unterhielt damals Bauxitgruben zwischen
Rilddingshausen und Wermertshausen. Nachdem die
Verlademenge auf bis zu 30 Waggonladungen Bauxit
(Aluminiumroherz) im Monat angewachsen war ...
Jortiegung fiefe [inl3 Mitte.
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