1. Transportmittel im heimi'SChen- Bergbau
1.1 Kipplore (Muldenkipper)

Spurweite 600 mm im Original, 45 mm beim Modell (M 1 13)
Material: Stahi Inhalt: 0,75 bis 1.75 cbm :

Dieser Typ Lore mit V-férmiger Mulde wurde Uberwiegend in Steinbriichen und Berg-
werken, beim StraBen-, Eisenbahn-, Kanal- und Autobahnbau eingesetzt. Durch unter-
schiedliche Ausfithrungen und Spurweiten, gebremst und ungebremst, gab es zahireiche
Verwendungsméglichkeiten. Als Vorbild haben Hunt und Holzkastenkipper gedient. Her-
steller waren u. a. Dolberg, Krupp, Orenstein & Koppel.

1.2 Dampflok fir Feld- und Grubenbahnen
Spurweite 600 mm im Original, 45 mm beim Modell (M 1:13), Leistung 10—60 PS

Das hier gezelgte Modell ist die vereinfachte und verniedlichte Nachbildung einer kleinen
Dampflok, wie sie zu Tausenden zu ihrer Zeit im Einsatz war. Durch ihren auf 2 Achsen (B-
Kuppler) begrenzten Antrieb war sie auch auf engen Gleisbogen einsetzbar. ihr verhaitnis-
méaRig niedriges Gewicht verlangte keinen aufwendigen Gleisunterbau. Viele Hersteller, wie
Henschel, Jung, Kraus, Borsig und andere produzierten derartige Maschinen auf Lager, so
dass ein Bedarf rasch gedeckt werden konnte. Diese Loks waren auf Tagebaugruben,
Waldbahnen und groBen Baustellen anzutreffen. Sie wurden spéater aus wirtschaftlichen
Grunden nach und nach von Lokomotiven mit Verbrennungsmotoren verdrangt.

1.3 Schnabel-Drehkipper
(auch Dreh-Schnabelkipper)

~ Spurweite 600 mm im Original, 45 mm beim Modell (M 1:13)
~ Material: Stahl Inhalt: ca. 0,3 cbm

Durch seine sinnvolle Konstruktion hatte dieses Fahrzeug Uberall dort seinen Platz, wo
nach mehreren Seiten und an engen Stellen entleert werden musste. Unter Tage konnte
man damit auch in enge Sturzrolien kippen. Im Tagebau lie sich auf Sturzgeristen gut

L,uber Kopf* (nach vorne) entladen. Wegen seines begrenzten Fassungsvermégens konnte
es wirtschaftlich nur fur Spezialaufgaben eingesetzt werden.

1.4 Grubenhunt

Spurweite 600 mm im Original, 45 mm beim Modell (M 1:13)
Material: Stahl  Inhalt: ca. 0,5 com

Bei diesem Férderwagen handelt es sich um einen so genannten Grubenhunt, wie er in
einzelnen Bergwerken des Lahn-Dill-Gebietes eingesetzt war. Uberwiegend sind diese
Férderwagen Uber Kreiselkipper entleert worden. Sie konnten aber auch Gber ein speziell
konstruiertes Gleisstiick auf einem Sturzgerust Gber die Frontkiappe entleert werden.
Wegen ihrer geringen Breite waren sie besonders fir enge Stollen geeignet.



1.5 Schienenndgel

Feld- und Grubenbahnen waren nicht fur den Einsatz Uber Jahrzehnte an einem Ort vor-
gesehen. Meist lagen Gleise nur wenige Wochen, Monate oder allenfalls Jahre auf der
selben Trasse. Das erforderte einen entsprechend einfachen Aufwand beim Gleisbau.
Dazu wurden die Schienen mit speziell gestalteten Schienennageln auf den Schwellen
befestigt. Die Spitze der Nagel ist als Schneide ausgebildet, die quer zur Faser angesetzt
wird, damit das Holz nicht gespaltet wird. AuBerdem bewirkt der Druck des Himholzes auf
die geriffelten Nagel eine hohere Festigkeit. Der Kopf ist so gestaltet, dass der Nagel mit
einem eigens dafur gefertigten Nagelzieher wieder ohne Beschadigung entfernt werden
kann. Die Nagel waren so mehrmals verwendbar. — Von den hier zu sehenden Exemplaren
hat man den grof3en Nagel fUr die Spurweite 900 mm (hier Autobahnbau, heutige A 5) und
den kleinen bei Feld- und Grubenbahnen mit 500 — 600 mm verwendet.

1.6 Diesellok filr Feld- und Grubenbahnen

Spurweite 600 — 750 mm im 0ngmal45 mm beim Modell (M 1:13)
Leistung 11 PS  Fabrikat Jung, Typ EL 105

lhre vielen Vorteile machten sie zu den groRten Konkurrenten der Dampflokomotiven. Sie
waren erheblich schneller betriebsbereit, bedurften wahrend der Betriebspausen keiner
Energie und erforderten keine so aufwendige Infrastruktur. AuRerdem verbrauchten Sie
bedeutend weniger Energie und Betriebsstoffe. Sie waren einfacher zu bedienen. Dabei
hatten sie die gleichen positiven Eigenschaften wie die kleinen Dampflokomotiven. Diesel-
loks wurden in allen géngigen Spurweiten und mit den unterschiedlichsten PS-Zahlen an-
geboten. Durch ihre Eigenschaften l16sten Sie nach und nach die Dampflokomotiven ab.
Allein die Jung EL 105 wurde tausendfach hergestellt und in Steinbrichen, Bergwerken und
am Bau eingesetzt. Als NS 1 rstmemderdwmligenmRmmdertnamge—
baut worden.

1.7 Bockwagen mit Rungen

Spurweite 600 mm im Original, 45 mm beim Modell (M 1:13)
Material: Achsen und Beschiage aus Stahl, Trager und Rungen aus Holz

Bockwagen waren hauptséachlich far den Transport von Grubenholz und anderem Material
fur den Ausbau und die Unterhaltung der Gruben im Einsatz. Durch eine ebene Ladefiache
und einsteckbare Rungen konnte Material in unterschiedlicher Form und Lange transpor-
tiert werden. Ihre Herstellung war durch die Verwendung von viel Holz einfach und preis-
wert. Es waren lediglich die Achsen mit den Radern zu erwerben. Den Rest erledigten
Zimmerleute und Schiosser der Gruben. '



1.8 Bockwagen fiir Seilbahnkiibel

Spurweite 600 mm im Original, 45 mm beim Modell (M 1:13)
Material: Achsen und Beschlage aus Stahl, Trager a_us Holz

Dieser Typ Bockwagen war speziell zur Aufnahme von zwei Seilbahnkubeln konstruiert.
Seine Herstellung war unter Verwendung von handelsiiblichen Achsen mit Radern in der
grubeneigenen Werkstatt preiswert moglich. Mit diesem Bockwagen fuhr man die leeren
Kubel von der Seilbahnaufgabe direkt zum Abbauort in der Grube. Mit gefllitem Kibel ge-
langten die Bockwagen zur Aufgabe zurlick, wo die Kiibel am Laufwerk der Seilbahn be-
festigt und mit diesem zu ihrem Bestimmungsort gezogen wurden. Auf diese Weise ergab
sich eine sinnvolle Kombination von Grubenbahn und Seilahn. Ubergabe und Ubernahme
der Seilbahnkubel erfoigte derart, dass die Laufwerke mit ihren Tragern Uber schrage
Hangebahnschienen abgesenkt bzw. angehoben wurden. — Hier wird als Detail dieser
praktischen Einrichtung Ubergabe Schiene — Seilbahn gezeigt.

1.9 Feldbahnschiene
Far Spmwertan von 400 — 600 mm, HﬁhéGSmﬁ\, Kopfbreite 25 mm, Fullbreite 50 mm

Abschnitt einer 65 mm hohen Feldbahnschiene, wie sie im hiesigen Bergbau vielfach
verwendet wurde. Derartige Schienen hat man Gberwiegend mit den ebenfalis ge-
zeigten Schienennageln an einfachen Holzschwellen in der erforderlichen Spurweite
befestigt.

1.10 Seilbahnstitzen mit Laufwerk und Kiibeln
MaBstab etwa 1:33

Lorenseilbahnen (Materialseilbahnen) gehérten in der ersten Hélfte des zwanzigsten
Jahrhunderts zu den wichtigsten Transportmitteln im Bergbau unserer Region. Anfangs
wurden die ,Stationen” (Aufgabe und Verladung) sowie die Stitzen Gberwiegend in
Holzbauweise errichtet. Hier gezeigt werden zwei fur die Region typische Holzstltzen,
die Giber 10 m Héhe erreichen konnten. Auf dem oben angeordneten Tragseil roliten die
Laufwerke (Rollenbatterie und Kibeltrager) mit den angehangten Seilbahnkibeln. Die
darunter auf Rollen laufenden Zugseile waren an den Trégem der Kibel mit Klemmen
befestigt und Gbernahmen die Transportfunktion. In den Stationen erfoigten Be- und
Entladung der Kiibel. _

1.11 Handhaspel fiir Schachtférderung
MaBstab etwa 1:33

- Mit solch einfachen Hebeeinrichtungen haben die Bergleute vom Mittelalter bis zur Mitte
des zwanzigsten Jahrhunderts Erz aus senkrechten Schachten zu Tage geférdert. Bei -
hohem Transportvolumen war der Haspel mit zwei Kubeln versehen. Wahrend das volle
GefaR nach oben gezogen wurde, senkte sich der leere Kubel nach unten. Zur Arbeits-
erleichterung hat man die Wellen sogar mit Schwungradern versehen. Auch fur den
Brunnenbau wurde diese Art Handhaspel emgeseizt



2. Grubenbeleuchtung
2.1 Kienspéne mit Haltern

Anfangs hat der Bergmann Beleuchtungsmittel aus dem alitéglichen Leben Gbermommen,
wie z. B. den Kienspan. Kienspéne wurden aus harzreichem Holz, meist aus Wurzeln von
Kiefern und Tannen gespalten. Mit Haltern, die ins Grubenholz oder in Gestemsspaiten
getrieben wurden, dienten sie der Beleuchtung vor Ort. War keine Befesti : :
vorhanden, musste der Bergmann den brennenden Kienspan mit den Zﬂ'amn hawen weil
er beide Hande zum Arbeiten brauchte.

2.2 Froschlampe (Ollampe)

Die Vielfalt der Ollampen ist kaum zu beschreiben. Unterschiedliche regionale Entwick-
lungen sorgten fur zahlreiche Variationen. Allen gleich war, dass sie einen starken Docht
besaflen, Uber den der flissige Brennstoff zur Flamme gelangte. Verwendet wurden lange
Zeit pflanzliche Ole (bei uns z. B. Rubdl, in stdlichen Landern Olivenol), spater auch
mineralische Ole (Petroleum). — Hier ist der Nachbau einer so genannten Froschlampe zu
sehen, wie sie im Bergbau Hessens und der Siegerlandes Gberwiegend verwendet wurde.

2.3 Karbidlampe

Die Karbidlampe hat zu Beginn des zwanzigsten Jahrhunderts die Ollampen groRtenteils
abgeldst.. Die Karbidlampe besteht aus Karbidbehéalter, Wassertank, Brenner und Dosier-
einrichtung. Wenn Karbid mit Wasser in Berlihrung kommt, bildet sich Acetylengas. Das
entweicht Uber eine Duse im Brenner und verbrennt mit einer sehr hellen Flamme, mehr als
zehnmal heller als die einer Ollampe. Eine Karbidlampe dieser Groe hat fur eine ganze
Schicht (8 — 10 Stunden) die Beleuchtung gewahrieistet. Meist wurde die Karbidlampe ohne
'Reflektor benutzt. Der hier gezeigte Nachbau ist aus Messing gegossen. Fur den taglichen
Gebrauch waren die Lampen meist aus Stahl hergestelit.

2.4 Fahrradkarbidlampe

Diese fruher als Fahrradbeleuchtung verwendeten Karbidlampen wurden in dhnlicher, meist
‘leichter Ausfihrung und mit Reflektor ausgestattet, von Kontrolipersonen der Gruben getra-
gen. Haufig waren sie mit einer Aufnahme zur Befestigung am Lederhelm ausgerustet.

2.5 Karbidriickstinde
: Gasfﬁhigexam;dsmdcekﬁmenleiderhieimmtgezeigtwemm. da Karbid nicht mehr im

‘Handel erhaltlich ist. Zu sehen ist hier der eingetrocknete Karbidschlamm aus einer alten
Grubenlampe. '



2.6 Brenner fiir Karbidlampe, Reinigungsnadel

Brenner fir Karbidlampen hat man zuerst aus Speckstein hergestelit, spater aus Keramik.
Da sie wie Dusen winzige Austrittsbohrungen fur das Gas besaf3en, die leicht verruBen

konnten, mussten immer Ersatzbrenner vorhanden sein, wenn eine Diise mit der Rei-
nlgmgsnadel nicht mehr zu 6ffnen war.

Erzformen

3.1 Stiickerz

Von den Anfangszeiten des Bergbaus an hat man im heimischen Raum Gber viele Jahrhun-
derte fast ausschlieflich so genanntes Stiickerz verwendet. Das waren reine Erzbrocken
ohne viele Erdanhaftungen, die von der Oberflache aufgesammeit oder aus der Erde ge-
graben wurden.

3.2 Wasch’erz

Viele Lagerstatten enthielten in dem erzhaltigen Boden einen grofRen Anteil kieiner Erz-
stucke. Die Trennung des Erzes von der tauben Erde war aber so lange unrentabel, bis
man zu Beginn der Industrialisierung in der Lage war, durch maschinelle Waschvorgénge
das Erz vom Rest zu scheiden. Ab dieser Zeit konnten auch die in unserem Gebiet vorhan-
denen groen Wascherzvorkommen abgebaut werden. Angeschnittene Stollen in spateren
Tagebautenzwgendavon dassmand\eanenanmitesMemﬁnetwurden
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