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Daten und Geschichte
rund um den
Erzwanderweg Mitte

Text von Werner Wilner, Klaus Joswig und Karl-Heinz Hartmann

Der Bahnhof Mucke

Der Bahnhof Miicke wurde am 29. Juli1870 zusammen mit dem Streckenabschnitt
Griinberg - Alsfeld als einfache Haltestelle mit Fahrkartenverkauf in Betrieb
genommen. Die Haltestelle An der Miicke lag damals mitten im Feld. Das erste
Bahnhofsgebdude auf der Westseite der Strecke, zwnschen Gleis und Stralle,
wurde im Mai 2013 abgerissen.

Der189o0 erbaute jetzige Bahnhof wurde im Laufe der Jahre um Nebengebdude
und ein zusitzliches Gleis fiir Zugkreuzungen erweitert. Nach der Errichtung der
Nebenstrecke Miicke — Laubach in1903 erfolgten nochmals Erweiterungen von
Gleisen und Gebiuden, mit denen der Bahnhof in1915 seine vorerst grofte
Ausdehnung besaR. 1936 kam noch ein Gleisanschluss fir die Erzwidsche Miicke
westlich des Bahniiberganges hinzu.
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Durch den zunehmenden Straenverkehr und den deutlichen Riickgang
beim Personen- und Giiterverkehr in der zweiten Hélfte des 20. Jahrhunderts
wurde 1960 die Strecke nach Laubach zuriickgebaut. Die Anschluss-, Abstell-
und Rangiergleise hat man um die Jahrtausendwende entfernt. Heute sind
nur noch zwei Durchgangsgleise und Reste von Anschluss- und Abstellglei-

sen vorhanden.

Einen wesentlichen Anteil an der Bedeutung des Bahnhofes Miicke hatte

die Verladung von Eisenerz aus den umliegenden Gruben. Anfangs mit Pferde-
fuhrwerken, spiter Giber spezielle Verladeanlagen, gelangte das Erz Giber

den Bahnhof Miicke zu den Hiitten an Lahn und Dill sowie im Ruhrgebiet.

Ergdnzend zu der einfachen Verladeanlage entstand 1890 die erste Seilbahn-
verladestation am Bahnhof fiir die Gruben Antonie und Sophie in Flensungen
und Ernestine in Nieder-Ohmen. 1904 wurde auch die Grube Miicke bei
lIsdorf iber eine Winkelstation an diesen Verbund angeschlossen, der bis

1908 bestand.
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Mit der Erzwdsche Hoffnung bei Stockhausen (Gewerkschaft Luse und llsdorf)
und der Erzwdsche Weickartshain bei Seenbriicke (Gewerkschaft Louise)
entstanden 1908 an der Strecke Miicke - Laubach zwei weitere Verladeein-
richtungen, die (iber den Bahnhof Miicke ihr Erz den Schmelzen zufiihrten.
Die 1936 von der Gewerkschaft Louise errichtete Aufbereitung Miicke, eben-
falls mit eigenem Anschlussgleis, befand sich direkt an der Bahnstrecke
GielRen — Fulda und war Gber 20 Jahre in Betrieb. Diese Anlage diente an-
schliefend noch einige Jahre der reinen Bahnverladung von Fertigerzen

aus der Aufbereitung Eisen/Ernestine zwischen Merlau und Nieder-Ohmen.
Wenige Reste dieser Anlage sind noch gegeniiber der Firma Parker zu sehen.

Die zuletzt betriebene Verladeeinrichtung befindet sich direkt gegeniiber dem
heutigen Bahnhofsgebdude zwischen Hauptstralle und Gleiskérper. Sie ist als
LKW-Kippe ausgebildet. Hier wurde das Erz der Aufbereitung Eisen/Ernestine,
heute Schreinerei HolzArt, bis 1966 und bis 1968 das Erz der Aufbereitung
Bornwiese bei Riiddingshausen verladen. Damit endete die fast einhundertjdhrige

Zeit der Erziibergabe am Bahnhof Miicke.
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Die Seilbahn

Seilbahnen waren in der Bliitezeit des oberhessischen Eisenerzbergbaues ein
unverzichtbares, modernes Transportmittel. Dies beweist die hohe Zahl der
Seilbahnverbindungen in unserer Region. Man kann sagen, dass ohne Eisen-
bahn, Grubenbahn und Seilbahn eine solche Entwicklung des hiesigen Berg-
baues, wie geschehen, logistisch und wirtschaftlich nicht méglich gewesen
wire. Die Seilbahntechnik liess sich verhéltnismaRig einfach und rationell mit
den anderen Transportmitteln kombinieren. Im Grubenfeld diente die flexible
Grubenbahn der fest installierten Seilbahn als Zubringer. Das Roherz konnte
dann direkt in die Aufbereitung gebracht werden. Wenn diese keine eigene
Bahnverladung besaR, diente die Seilbahn fiir das Fertigerz als Bindeglied
zwischen Aufbereitung und Bahnverladestation.

In der Aufgabestation der Grube wurden jeweils zwei leere Seilbahnkibel
auf spezielle Bockwagen gesetzt, die iber Feldbahngleise zu den jeweiligen
Abbaustellen gefahren und dort befiillt wurden. An einem Hauptgleis zweig-
ten zahlreiche Nebengleise ab, die es den Bergleuten erméglichten, gleich-
zeitig mehrere Kiibel zu fiillen. Uber ein weiteres Gleis liefen die Bockwagen
mit den gefiillten Kiibeln zuriick zur Aufgabestation.
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Hier wurden sie mit den schrdg nach oben gefiihrten Seilbahn-Laufwerken
von den Bockwagen gehoben und zur Aufbereitung transportiert. Die leeren
Bockwagen fiihrte man Gber eine Gleisschleife unter die von der Erzwische
zurickkommenden leeren Kiibel. Durch die Absenkung des Seils setzten sie
auf die Bockwagen auf, bereit zu Transport und Neubefiillung in der Grube.

In unserer Region waren bis auf wenige Ausnahmen Zweiseilbahnen in Betrieb.
Sie besaRen fiir jede Richtung ein Tragseil und ein Zugseil. Gegeniiber der in der
Anschaffung preiswerteren Einseilbahn besal? die Zweiseilbahn die deutlich h6-
here Gewichts- und Transportkapazitit sowie eine grél3ere Betriebssicherheit.

Seilbahnen waren gemessen an anderen zeitgemallen Verkehrsmitteln deutlich im
Vorteil. Fiir sie mussten keine Wege gebaut und unterhalten werden. Die Trasse
erforderte keine Dimme, Briicken und Gelédndeeinschnitte wie bei Schienenbah-
nen. Sie konnte viel héhere Steigungen iberwinden und beanspruchte nur einen
Bruchteil der so wertvollen landwirtschaftlichen Flachen. Die Kosten fiir Personal
und Betrieb waren viel geringer. Weil fiir den Bau von Seilbahnen das PreulRische
Eisenbahngesetz angewandt werden konnte, mussten die Rechte der Grundeigen-
timer weitgehend hinter die Interessen der Grubenbetreiber zuriicktreten. Der
Einlauf der Seilbahnen an den Gebduden der Erzaufbereitung musste wegen des
technischen Ablaufes in der Erzwische so hoch wie maglich in das Gebdude gefiihrt
werden. Dies erforderte nicht selten (iber 10 Meter hohe Stiitzen, die meist in Holz-
bauweise ausgefiihrt waren. Sie waren so konstruiert, dass man sie verhaltnismaRig
leicht versetzen konnte, wenn sie an einem Ort nicht mehr benétigt wurden.



Die Winkelstation

Seilbahnen konnten auf Grund ihrer technischen Gegebenheiten nur auf
geradem Wege zur Zielstation gefiihrt werden. War dies aus bestimmten
Grinden nicht méglich (Hindernis oder Anschluss einer weiteren Grube),
wurde eine Winkelstation errichtet. Beim Anschluss einer Seilbahnstrecke
an eine andere war die Winkelstation als T-Form ausgebildet. Jeder Seil-
bahnabschnitt hatte an seinen Enden einen eigenen, abgespannten Umlauf
fur das Zugseil und fir jedes Tragseil an dessen Ende Seilspann-Gewichte,

bzw. Zuganker auf der Gegenseite.

Auf dem Tragseil hingen die Kiibel an Laufwerken, deren Klemmvorrich-
tungen das Zugseil erfassten und so die Wagen in Bewegung brachten.

In der Station wurden die Laufwerke mit den Kiibelaufhangungen vom
leicht nach unten abgewinkelten Tragseil auf eine Schiene geleitet, die zu
dem Tragseil der weiterfiihrenden Seilbahn fiihrte. Dieses Verschieben
erfolgte per Hand. Fiir das L6sen der Kiibelaufhdngungen vom Zugseil
gab es technische Einrichtungen, die die Klemmverbindungen mechanisch
6ffneten. Beim Erreichen des in die Gegenrichtung fihrenden Zugseils
schloss sich die Klemmvorrichtung ebenso mechanisch wieder.
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Bei Winkelstationen mit Anschluss waren die Schienen fiir den Verschub der
Rollwagen seitlich beweglich. So konnten im ReiRverschlussverfahren von zwei
Gruben kommende Kiibel auf die Bahn zur Aufbereitung gelenkt werden. Damit
es hier nicht zu Kollisionen in der Station kam, mussten die Kiibel in den Aufgabe-
stationen mit einem bestimmten Mindestabstand auf den Weg gebracht werden.
Die technische Einrichtung bestand aus den waagerecht angeordneten Seilscheiben
fir die endlos umlaufenden Zugseile mit Spanngewichten, den Spanngewichten
fiir die Tragseile, Hingeschienen fiir die Laufwerke der Seilbahnkiibel, und ggf.
den als Weichen ausgebildeten Hangeschienen in den Anschluss-Stationen. Die
Tragseile waren in ihrer Starke unterschiedlich bemessen. Die Seile auf der Leer-
seite waren etwa 3,5 cm stark, die auf der Vollseite 4 - 5 cm. Dementsprechend
mussten die Spanngewichte angepasst sein. Lagen Anfang und Ende der Seil-
bahnabschnitte auf unterschiedlichen H6hen, mussten die Seile an der héchsten
Stelle fest verankert werden. Die Spanngewichte waren am tiefsten Punkt ange-
ordnet, um beim Spannen die Schwerkraft auszunutzen.

mee——— In 1890 wurde von der Gewerkschaft Louise eine Seilbahn von den Gruben

r e Sophie und Antonie (iber den Bahnhof Miicke zur Aufbereitung Ernestine sidlich
von Nieder-Ohmen errichtet. 1904 hat man die Grube Miicke in der Gemarkung
lIsdorf mit einer weiteren Seilbahn angebunden, so dass deren Erz auch in Nieder-
Ohmen gewaschen werden konnte. Die Winkelstation fir diesen Anschluss lag
direkt an der heutigen B 49, gegeniiber dem Gasthaus Zur alten Miicke.
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Das Foto zeigt die Winkelstation an der B 49 mit dem Gasthaus Zur alten Miicke
im Hintergrund. Dazwischen lag die Stral3e. Von links fiihrte die Seilbahn von den
Gruben Sophie und Antonie und von rechts die von der Grube Miicke in die Station.
Verdeckt durch die Konstruktion ist die Weiterfiihrung iiber den Bahnhof Micke
zur Aufbereitung Ernestine bei Nieder-Ohmen. Auf dem Bild, das 1904 anlasslich
der Er6ffnung aufgenommen wurde, ist inmitten der Bedienmannschaft der
Betriebsfihrer Carl Schumann abgelichtet. Links im nahen Hintergrund ist das
Gasthaus zu sehen, wie es sich damals darstellte. Ein weiteres Foto zeigt Details
der Anlage und die Mannschaft aus der Nédhe. Beide Bilder sind aus der Richtung
des heutigen Sportplatzes aufgenommen. Man sieht deutlich, dass die Bebauung
des neuen Zentrums rund um den Bahnhof gerade erst begonnen hat. Ende
Januar/Anfang Februar191o wurde diese Seilbahnanlage von Zimmerermeister
Martin H. Réhrig aus Micke demontiert. Ein Schreiben der Gewerkschaft Louise
in Nieder-Ohmen verrit uns, dass ein GroRteil der Arbeiten vor dem 10. Februar

1910 ausgefiihrt worden sind.






