Bahnhof Miicke

Der Bahnhof Miicke wurde am 29. Juli 1870 zusammen mit dem Streckenabschnlti
Griinberg — Alsfeld als einfache Haltestelle mit Fahrkatenverkauf in Betrieb genom-
men. Die Station ,An der Miicke" lag damals mitten im Feld zwischen Merfau und
Flensungen und besaR nur ein Gleis. Das erste Bahnhofsgebaude lag auf der West-
seite der Strecke und ist heute noch vorhanden. 1890 entstand der jetzige Bahnhof
mit Guterschuppen, Nebengeb&uden und einer Rampe. Ein zweites Gleis wurde 1896
verlegt. Damit konnten am Bahnhof Micke auch Zuge kreuzen. Die Seentalbahn wird
in 1903 mit weiteren Gleisen an den Bahnhof Micke angebunden. Nach der Errich-
tung eines einstandigen Lokschuppens, eines Warteraumes und einer Rottenunter-
kunft im Laufe mehrerer Jahre hatte der Bahnhof im Jahr 1915 seine vorerst grofite
Ausstattung erreicht. Dies waren 3 durchgehende Gleise, ein Ladegleis und ein An-
schlussgleis an der Strecke Gielen — Fulda. Auf der Ostseite des Bahnhofes war die
Strecke nach Laubach mit 3 durchgehenden Gleisen, einem Absteligleis und einem
Gleis zum Lokschuppen versehen. Ein weiteres Gleis verband sudlich des Bahnhofes
die Strecke nach Laubach nochmals mit dem Hauptgleis nach Gie3en. Fur die Erz-
wasche Micke entstand 1936 ein Gleisanschluss westlich des Bahnﬂbergangs Uber
die Hauptstrae Melau — Flensungen.

Zunehmender Stralenverkehr brachte einen spirbaren Rackgang bei Personen- und
Gutertransport. Mit dem Wegfall des Personenverkehrs in Richtung Laubach im Jahr
1958 wurde diese Strecke Uberflissig und in 1960 zurickgebaut. Dem ricklaufigen
und spater ganz eingesteliten Guterverkehr sowie dem Bau eines
Pendlerparkplatzes fallen weitere Gleise zum Opfer. Jetzt ist die Gleisanlage auf
zwei Durchlaufgleise und Reste von Anschiuss- und Abstellgleisen reduziert.

Einen wesentlichen Anteil an der Bedeutung des Bahnhofes Micke hatte die Verla-
dung von Eisenerz aus den umliegenden Gruben. Wenige Jahre nach Eréffnung der
Strecke Gielen — Fulda hat man bereits Stiickerz Gber den Bahnhof Miicke zu den
Hutten im Lahn-Dill-Gebiet und ins Ruhrgebiet gebracht. Als Zubringer zur Bahn
dienten zunédchst Pferdefuhrwerke. Die Grubenbetriebe verfugten Uber eigene Pferde
und Wagen. Aber auch private Unternehmer und Landwirte durften an den Transpor-
ten beteiligt gewesen sein. Der Bau einer Erzverladestation am Bahnhof Micke im
Jahr 1890 und einer Seilbahnveriadestation in 1899 waren weitere Schritte der Ge-
werkschaft Louise zu einem kostengunstigeren Erztransport. Aus den Gruben Anto-
nie/ Sophie in Flensungen und der Grube Ernestine in Nieder-Ohmen gelangten tber
die Verladestation am Bahnhof die Roherze ab diesem Jahr zur Aufbereitung Ernes-
tine sudlich von Nieder-Ohmen. Von dort lief das Fertigerz auf der gleichen Seilbahn-
linie zur Verladung am Bahnhof. In 1904 wurde noch die Grube Mcicke an diesen
Verbund angeschiossen, der bis 1908 bestand. Wegen Erschopfung einzelner Gru-
ben musste die Gewerkschaft Louise neue Felder erschlieRen. So begann im glei-
chen Jahr die Betriebsgruppe Weickartshain mit der Erzwésche Weickartshain ihre
Tatigkeit, wo bis 1943 aus verschiedenen Gruben der Umgebung das Erz aufberei-
tet und verladen wurde. Die gefuliten Waggons gelangten dann auch Uber den Bahn-
hof Miicke zu den Hutten an ihrem Bestimmungsort.

Ein weiteres Bergbauunternehmen, die Gewerkschaft Luse und lisdorf mit Sitz in
GieRen, betrieb ebenfalls Gruben und Aufbereitungen in der Region. Teilweise
grenzten die Lagerstatten der Gesellschaften dicht aneinander. Die Aufbereitung
Luse stand zwischen lisdorf und Grof3-Eichen. Von 1884 bis 1908 erfolgte der Trans-
~ port auch hier mit Pferdefuhrwerken zum Bahnhof Miicke. Uber eine von 1908 bis
1925 bestehende Seilbahn gelangte das Erz dann via Verladestation Stockhau-

sen und Bahnhof Mucke zur Schmelze. Die Aufbereitung Stockhausen, die ab 1928
zur Gewerkschaft Louise gehorte, ibergab ihr Fertigerz ebenfalls an die Verlade-
station Stockhausen, bis diese 1932 ihren Betrieb einstelite.

Fur den Betrieb weiterer Grubenfelder errichtete die Gewerkschaft Louise in 1936 bei



Flensungen direkt an der Bahnstrecke stdwestlich des Bahnhofes Micke die Aufbe-
teitung Micke mit Bahnverladung auf eigenem Anschlussgleis. Diese Aufbereitung
war bis 1957 in Betrieb, diente aber noch einige Jahre langer der Bahnverladung von
Fertigerzen aus der Aufbereitung Eisen/Ernestine. Die hier zusammengestellten
Erzzige fanden ebenfalls Gber den Bahnhof Mucke den Schienenweg zur Verhit-
tung. _ -

Die zuletzt betriebene Verladeeinrichtung befjndet sich direkt gegentber dem heuti-
gen Bahnhofsgebé&ude zwischen Hauptstrale und Gleiskdrper. Sie ist als LKW-Kippe
ausgebildet. Hier wurde das Erz der Erzwéschen Eisen/Ernestine bis 1966 und bis
1968 das Erz der Aufbereitung Bornwiese bei Ruddingshausen verladen. Damit en-
dete die fast einhundertjahrige Zeit der Erzlibergabe am Bahnhof Mucke. -
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